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长江中游城市群资源集聚能力提升路径研究
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  摘 要:区域竞争优势的核心是资源集聚优势,而相比较长三角和珠三角,资源集聚能力薄弱

严重制约了长江中游城市群的发展。提升长江中游城市群城市的资源集聚能力,能增强长江中游

城市群的带动和辐射作用,对于中部的崛起、长江经济带建设乃至我国的新型城市化进程至关重

要。基于此,以提炼出长江中游城市群资源集聚能力的着力点和建立资源集聚在城市群内的空间

优化机制与良性循环机制为目标,从“汇聚—流通—准入—组织”四个环节入手,提出长江中游城市

群资源集聚能力的提升路径:通过“汇聚”环节,培育资源集聚强大引力;通过“流通”环节,打通资源

集聚快速通道;通过“准入”环节,破除资源集聚门槛障碍;通过“组织”环节,优化资源集聚利用配

置。
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  进入21世纪后,在经济全球化和现代信息技术

的支撑下,世界经济的“地点空间”正在被“流的空

间”所代替,世界经济体系的空间结构逐渐向“流”、
连接、网络和节点等结构特征发展,大范围内的资

本、信息、产业、技术等资源要素逐渐形成一个相互

依赖、相互作用的网络,各大城市便是支撑这个网络

系统的关键节点。这一发展的重要结果,便是塑造

了对于世界经济发展至关重要的城市群(或大都市

区),也就是资金流、信息流、物流、技术流等各种

“流”的汇集地。以大城市为核心的城市群,已经成

为衡量一个地区或国家经济发展水平的重要标

志[1],是一国最具发展活力的核心区,以及参与全球

竞争的全新地域单元,并开始主导国家经济乃至全

球经济。随着我国全面深化市场化改革,资本、技
术、劳动力等资源从一个地区流向另一个地区已成

为一种常态,因此,城市群的快速发展需要提升自身

的资源集聚能力,使各种要素趋向于该地区流动。
目前关于城市资源集聚能力提升的相关研究主要集

中在如下方面:一是制度方面应该加大制度革新力

度,深化经济与社会体制改革,推进管理体制创新、

创造更加开放的市场环境[2]~[3];二是经济方面主要

应该加大基础设施建设,合理进行固定资产投资,加
快经济发展,优化产业结构,加大资源投入质量的政

策支持,提高居民收入和消费水平,加强产业集聚程

度[4]~[5];三是科技方面主要应该加大城市创新环境

和创新能力的支持,推动城市技术进步,加大人力资

本投入,提高教育质量等[6]~[7];四是自然方面主要

应该提升城市集约利用资源的能力,创造软环境吸

引资源向本地集聚,扩大城市规模,协调地区间的合

理分工,弥补资源禀赋差异带来的弱势等[8]。从以

上可以看出,现有研究主要是针对资源集聚能力的

影响因素而展开的,较少着眼于时空演化规律而提

出,以致相关研究缺乏针对性。基于此,笔者以长江

中游城市群为研究对象,在长江中游城市群资源集

聚能力的时空演化规律[9]、影响因素与形成机理[10]

的基础上,提炼出长江中游城市群资源集聚能力的

着力点,以建立资源集聚在城市群内的空间优化机

制与良性循环机制为目标,从“汇聚—流通—准入—
组织”四个环节入手,提出提升长江中游城市群资源

集聚能力的路径,见图1。
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图1 长江中游城市群资源集聚能力提升路径

  一、汇聚:培育资源集聚强大引力

强大的经济实力、发达的科技创新水平以及完

善的公共服务和优美宜居的生态环境,是吸引外部

各种资源要素向城市群集聚的动力源。因此,在最

初的汇聚环节,城市群需要强化内功修炼,提高自身

实力,形成对周边资源要素的强大吸引力。
(一)联手打造优势产业集群,壮大城市群经济

实力

城市群资源集聚的目的是为经济发展服务,特
别是满足产业发展所需的庞大资源需求。要依托长

江中游城市群现有产业基础,在提高质量和效益的

前提下,发挥区域产业优势,做大做强经济总量,提
升城市群产业综合竞争力,在全国乃至全球层面打

造一批较高竞争力的优势产业集群,提升城市群经

济综合实力。
巩固提升全国重要商品粮生产基地地位,大力

发展现代农业和生态农业,提升农业产业化经营水

平,建设生态、绿色、优质的粮棉油肉蛋菜果和水产

品等基地,打造绿色食品产业集群,建设国家级现代

农业示范区。做大做强装备制造、汽车及交通运输

设备制造、冶金、石油化工、家电等优势产业,打造以

武汉、长沙、南昌、株洲、襄阳、景德镇等城市为代表

的具有世界影响的装备制造产业基地,鼓励自主品

牌龙头企业做大做强。促进武汉、长沙、南昌、襄阳

等城市汽车产业合作与重组,构建汽车产业联盟,打
造全国重要的汽车产业基地。以大型钢铁、冶金、石
油化工等骨干企业为龙头,打造中部钢铁、石油化工

产业集群和有色金属产业基地。以武汉、长沙、南
昌、荆州等为龙头,合力打造中部地区家电产业基

地。以东湖国家自主创新示范区和其他国家级高新

技术产业开发区为载体,大力发展光电子信息等新

一代信息技术、高端装备制造、新材料、生物、节能环

保、新能源、新能源汽车等战略性新兴产业。提速发

展金融、现代物流、旅游、文化创意、电子商务等现代

服务业,推动武汉城市圈、环长株潭城市群、环鄱阳

湖城市群金融协同发展,开展银行业合作,加快武汉

金融中心建设。加快建立现代物流服务体系,将城

市群建设成为辐射全国、连接全球的物流平台和区

域性商贸中心。发挥城市群内长江水道和高铁优

势,整合沿江和高铁沿线旅游资源,打造精品旅游走

廊。探索推行城市群旅游“一票通”,建设城市群旅

游联合体。整合城市群文化资源,大力扶持城市群

内广播影视、动漫游戏、新闻出版等文化产业融合发

展,打造国内外知名的文化产业基地。
(二)发挥城市群科教优势,打造全国科技创新

高地

科技创新是现代生产力的体现,对提高资源流

动效率、提升资源集聚层次具有重要作用。要充分

发挥武汉、长沙、南昌等城市高等院校、科研院所、国
家重点实验室、工程技术中心等科教资源的集聚优

势,构建协同创新平台,培养拔尖创新人才,将长江

中游城市群建设成为具有国际重大影响力的学术高

地、行业前沿技术的研发基地和中部创新发展的引

领阵地,在国家创新体系建设中发挥重要作用。发

挥武汉东湖国家自主创新示范区的引领示范作用,
推进长株潭自主创新示范区建设。加强武汉、长沙、
南昌等城市高校及科研院所合作,加强科技协同创

新,促进优势互补,推动高校科技成果的转化。坚持

把创新摆在转型发展的核心位置,大力提高自主创

新能力,加快推进科技资源向企业集聚,围绕产业链

布局创新链,大力推进企业与大学、科研院所建立产

业技术创新战略联盟,在光电子、太阳能、新材料、重
型机械、重大成套设备制造、汽车与轨道交通设备制

造、船舶、信息、航空、有色金属精深加工、超级杂交

水稻等一大批重大关键技术领域实现自主化。探索

建立科技金融体系,大力培育和发展创业投资、股权

投资,支持种子期、初创期科技型中小企业发展。支

持更多成长性高、科技含量高的科技型企业在中小

板、创业板上市,利用资本市场平台发展壮大。
(三)提升设施支撑保障水平,推进公共服务共

建共享

加强能源网络通道建设,完善天然气输配送网

络,推进跨区特高压输电通道和主网架建设,为资源

集聚和利用提供能源保障。加强公共服务合作对

接,建立健全资源要素优化配置、共建共享、协作管
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理的公共服务机制,优化提升吸引资源集聚的“软环

境”。加快推动武汉、长沙、南昌等城市高校开展联

合办学、课程互选、学分互认、教师互聘、学科共建等

多种形式的教育交流与合作,推进义务教育、特殊教

育的交流合作。推动医疗卫生资源共建共享,鼓励

医疗卫生机构和人员合作交流,支持大型综合性医

疗机构跨区域布点,在医学科技领域开展联合攻关,
提升城市群整体医疗水平。加快异地就医结算和

“医保直通车”建设,推动城市群内社会保障卡“一卡

通用”,实现异地就医即时结算。搭建一体化的城市

群医疗卫生信息平台,实现医疗服务和保障、综合管

理等方面的信息资源互通共享。加强在文化产业发

展、文物保护利用等方面的合作。
(四)加快城市群绿色发展,提升城市群生态环

境魅力

优美宜居的生态环境,对人才、科技、产业等资

源的集聚具有强大的吸引力和魅力。要统筹生产、
生态、生活三大空间布局,构筑生态屏障,推动城市

群绿色发展。坚持集约、节约发展,树立“精明增长”
“紧凑城市”的发展理念,推动城市发展由外延扩张

式向内涵式提升转变,打造海绵城市、生态城市、森
林城市。重点做好长江、汉江、清江、湘江、赣江、信
江、抚河等流域和鄱阳湖、洞庭湖、洪湖、梁子湖、东
湖、长湖等湖泊、湿地的水生态保护和水环境治理工

作,保护城市群水生态系统。构建以幕阜山和罗霄

山为主体,以沿江、沿湖和主要交通轴线为廊道的城

市群生态屏障,打造城市群生态“绿心”,建设景观优

美、生态优良、功能完善、宜居宜业、效益持久的生态

网络体系。建立城市群大气污染联防联控机制,联
手防治大气污染。统一城市群建设项目环境准入标

准和污染物排放标准,加强应急环境突发事件联动

机制合作,完善城市群内生态补偿机制。加快武汉

城市圈、长株潭城市群“两型社会”综合配套改革试

验区建设,加大对鄱阳湖、洞庭湖两个生态经济区的

政策支持力度。

  二、流通:打通资源集聚快速通道

资源集聚通道是保障资源集聚的生命线。资源

的自由流动有赖于顺畅的资源流通通道,即各种交

通流、信息流等通道性基础设施,从而提高资源集聚

的可达性。
(一)加强门户枢纽对外交通建设,打造资源进

出快速通道

资源流动需要以一定的基础设施通道为载体,

快速、大容量的交通通道是实现资源集聚的主要途

径。要加快武汉、长沙、南昌等全国性综合交通枢纽

建设,充分发挥其城市群对外联系门户作用,充当外

部资源进入长江中游城市群的桥头堡,加快航空航

线、高速铁路、高速公路、水运航道等资源集聚快速

通道的建设,提升资源集聚支撑保障能力。打造以

长江航道为主体,汉江、洞庭湖、鄱阳湖水系为补充,
干线畅通、干支衔接的长江中游内河航道体系,强化

国内外资源进出保障能力;强化武汉天河国际机场、
长沙黄花国际机场的城市群对外门户枢纽功能,发
挥南昌昌北机场等干线机场作用,完善襄阳刘集机

场、常德桃花源机场、九江庐山机场、景德镇罗家机

场等支线机场建设,形成多层次、全方位的对外航空

枢纽布局;加快干线高铁网络建设,形成覆盖50万

人口以上城市的城市群快速铁路网,打造促进城市

群对外人口资源流动和集聚的快速通道;推动其他

普通干线铁路和既有线路改扩建,形成货物资源运

输的专用物流大通道,打造辐射全国的货物资源集

散地;继续完善国家高速公路建设,建成连通20万

人口以上城市和主要港口的高速公路网络,加快资

源流动速度,为资源集聚提供点对点快速通道。
(二)优化提升城市群综合交通网络,加快资源

流动和集聚速度

城市群内部综合交通网络是资源在城市群内自

由流动的通道载体,要加快构建一体化的城市群综

合交通体系。推进交通基础设施互联互通,建设以

武汉、长沙、南昌为中心的“三角形、放射状”城际交

通网络,加快武汉至九江、武汉至长沙客运专线建

设,实现长江中游城市群内省会城市之间2小时通

达,省会城市与周边城市之间1~2小时通达的目

标。积极打通省际断头路,建立城市群一体化公路

交通网络,建设城市群内高速公路联网一体化收费

和电子不停车收费系统(ETC),加快建立统一的

ETC结算清分制度和体系。发挥长江黄金水道功

能,深化港口之间的合作,打造以武汉新港为主体,
以宜昌、荆州、黄石、长沙、岳阳、九江、南昌等重要港

口为补充的功能完善、布局合理、层次分明、紧密协

作的长江中游地区港口群,满足能源、钢铁、化工原

料、建材以及外贸物资等资源中转的运输需求,加快

铁水联运港建设,鼓励组建区域大型港务集团,成立

“长江中游城市群物流联盟”,建立完善促进城市群

物流体系协调发展的机制。强化长江过江能力建

设,推进铁路、公路、城市交通合并过江。
(三)构筑现代化城市群信息网络,提高资源集
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聚效率和效益

在互联网时代,资源集聚不仅依赖于交通网络

等实体通道,更需要信息网络等虚拟网络通道的支

撑,尤其是金融、科技等资源的集聚。要加强长江中

游城市群信息基础设施一体化建设,推动信息网络

设施共建共享。以武汉、长沙、南昌等中心城市为

主,加快现代化智慧城市建设,支持云计算与物联

网、移动互联网等融合发展,打造统一的信息传输、
应用和管理平台,建设智慧城市群;支持武汉、长株

潭开展下一代互联网示范城市(群)建设,推进城市

群政府信息资源的合作共享,构建城市群地理空间

信息分发与交换中心,促进地理空间信息共享和应

用,建设长江中游城市群信息港,把长江中游城市群

建设成为无线化、数字化、信息化、智能化的“智慧城

市群”。构建城市群内一体化的资本要素市场,依托

各城市现有金融交易平台,加强城市群内金融交易

市场合作,鼓励民间金融、互联网金融等企业开展信

息交流、资源共享、业务拓展和监管合作。

  三、准入:破除资源集聚门槛障碍

资源进入流动通道后,到达集聚地,面临区域准

入的问题,即自由市场和对外开放,这是资源集聚的

重要前提。
(一)加强城市群统一大市场建设,培育资源流

动集聚平台

区域一体化市场是优化资源要素配置与流动的

最有效手段,城市群内开放统一的大市场是资源自

由流动并集聚的重要保障,也是外部资源进入城市

群的重要驱动力和不可或缺的前提条件。要加强跨

行政区域市场体系建设,形成长江中游城市群统一

大市场,发挥市场在资源配置中的决定性作用。增

加市场透明度,突出市场公平性,能够激发活力,打
破垄断藩篱,极大减少权力寻租空间。探索建立城

市群统一市场信息数据库,实现组织机构代码、企业

登记、信贷、纳税、合同履约、产品质量监管等信用信

息共享。整合城市群内各城市公共就业和人才服务

信息平台,建立一体化的人力资源市场。
(二)大力推动内陆开放高地建设,吸引国内外

优质资源集聚

对外开放水平的高低,影响着城市群资源集聚

的层次和等级。对外开放水平越高,越能吸引到国

内外优质资源要素的集聚,引进资金和先进的技术,
提升自身发展水平和层次。要紧紧抓住经济全球化

和世界经济格局调整、国际国内资本要素加速流动、

国家实施“一带一路”和长江经济带开放开发战略的

重大机遇,全方位扩大对外开放,加强高能级开放载

体平台建设,深化与国外和沿海发达地区的资源开

发、产业合作,培育开放竞争新优势,加快形成全方

位、多层次、宽领域的开放格局,加快武汉、长沙、南
昌内陆开放高地建设,在更大范围、更广领域、更高

水平上实现资源要素优化配置。深化与“一带一路”
沿线国家和地区金融合作,充分利用境外资金,积极

争取丝路基金、亚洲基础设施投资银行等机构的资

金支持。加强与俄罗斯伏尔加河流域、美国密西西

比河流域、欧盟莱茵河流域以及日韩、东盟等地区的

合作,打造对外交流合作平台。加快与国内其他区

域合作,依托长江黄金水道,加强与长三角、成渝城

市群的联动发展,发挥承东启西、通江达海的关键作

用,推动长江上中下游协调发展,共同构建长江经济

带发展新格局。全面深化与京津冀、长三角、珠三角

等地区合作,引导沿海地区资金、技术向长江中游城

市群转移。支持长江中游城市群与周边临省条件

好、联系比较紧密的城市合作发展。
(三)加快推进供给侧改革创新,破解资源要素

流动障碍

政策、制度等因素是影响资源集聚能否落地的

关键,实现资源的自由流动和集聚需要破解相关的

障碍门槛。要推动重点领域和关键环节改革,把供

给侧结构性改革作为动力转换的重要保障,构建有

利于资源集聚的体制机制,着力优化劳动力、资本、
土地、技术、管理等要素配置,提高供给体系质量和

效益。完善政策和服务体系,制定落实市场准入负

面清单制度,毫不动摇鼓励、支持、引导非公有制经

济发展,鼓励民间资本依法进入公用事业和特许经

营领域,针对当前长江中游城市群民营经济发展滞

后的情况,把非公有制经济的活力、创造力更好发挥

出来。推广政府和社会资本合作模式(PPP),带动

社会资金投向社会事业、服务业、节能减排、环境保

护等关键领域和薄弱环节,激活民间投资。打破行

政壁垒,广泛开展跨区域联合,建立一体化的协调机

构,从体制上保证行政区局部利益为城市群整体利

益让道,定期召开城市群会议,推进合作交流。有序

推进农业转移人口市民化,把进城落户农民完全纳

入城镇住房和社会保障体系。强化精准服务理念,
提高政府服务能力和水平,建设服务型政府。全面

推进政府机构改革,优化行政审批流程,提高办事效

率、服务效率,推进政务服务网络平台建设。

·76·



 长江大学学报(社会科学版) 2018年03月

  四、组织:优化资源集聚利用配置

资源通过通道流动到达集聚目的地后,需要集

聚地对其进行合理组织,进行资源的优化配置,从而

发挥出资源集聚的最大效益。
(一)推动多中心、网络化协调发展,提升中心城

市集聚带动能力

资源的空间优化配置,是提升资源集聚效益的

重要方式。通过构建“三心、五轴、网络化”的资源集

聚空间格局,促进资源在长江中游城市群内大中小

城市的合理配置。强化武汉、长沙、南昌三个城市在

城市群资源集聚格局中的核心地位,打造武汉国家

中心城市,合理控制人口规模,进一步增强要素集

聚、科技创新和服务能力,引领带动武汉城市圈、环
长株潭城市群、环鄱阳湖城市群协调互动发展。依

托沿江和沪昆“两横”以及京广、京九、二广“三纵”重
点发展轴线,形成沿线大中城市和小城镇合理分工、
联动发展、资源合理配置的空间格局。当武汉、长沙

等中心城市资源集聚达到一定规模后,为了避免出

现拥挤问题,需要向周边外围卫星城转移部分资源,
以疏散或缓解中心城市拥挤的非经济性。

(二)加快产业协同发展、错位有序竞争,实现资

源的合理高效配置

合理的产业分工协作,是实现资源合理配置的

重要途径。通过产业整合,实现各城市间产业的错

位发展,形成产业梯次,是提升群体竞争力的必然选

择。城市群中的各个城市要结合资源禀赋、产业基

础、资源环境承载能力和主体功能定位,明确主导产

业和特色产业,强化大中小城市产业协同发展,形成

横向错位发展、纵向分工协作的发展格局。引导城

市群内各城市资源的整合与调配,加快城市间产业

在水平和垂直分工上的互补,推动主导产业错位发

展,形成不同的分工定位;深化产业分工配套,完善

上下游产业链,提升区域产业集中度。促进国内外

高端产业转移的有序承接,积极探索承接产业转移

新模式,减少无序竞争,实现优势互补、互利共赢。
推进湖北荆州、湖南湘南、江西赣南承接产业转移示

范区建设。鼓励武汉、长沙、南昌三个中心城市大力

发展高新技术产业和现代服务业,引导传统制造业、
资源加工型和劳动密集型产业向周边地区转移,建
立生产基地、布局配套企业。

(三)加强城市群资源整合与消化吸收,实现资

源集聚效益最大化

在资源集聚的后期阶段,集聚地必须加强资源

的消化吸收、为我所用,才能发挥出资源集聚的最大

效益,尤其是政府在资源的整合方面扮演着重要角

色。资源流动进入城市群后,需要政策的规范与引

导。城市群对集聚资源的合理配置,需要建立和完

善发挥协调作用及各利益主体参与的全面协商制

度,从而协调各城市重大基础设施的规划、布局,资
源使用等,着力消除各城市之间妨碍人流、物流、信
息流、资金流等资源要素全方位流动的政策和制度

壁垒,为要素自由流动提供良好的政策环境和发展

条件。湘鄂赣三省要建立常态化的政府“平行互动”
机制,注重发挥政府部门的综合协调作用、企业的资

源配置作用、非营利组织的沟通交流作用、专家学者

的参谋咨询作用,构建跨省市城市分工合作机制和

利益共享机制,解决经济一体化与行政区划冲突问

题,处理地方政府无法解决的诸如基础设施建设、产
业整合、生态环境保护、市场分割等问题,完善城市

功能对接。

  五、结论

相比较长三角和珠三角,资源集聚能力薄弱严

重制约了长江中游城市群的发展,笔者从汇聚—流

通—准入—组织资源集聚的全过程入手,科学构建

长江中游城市群资源集聚能力提升路径:汇聚———
培育资源集聚强大引力:依托现有优势基础,打造长

江中游城市群优势产业集群和全国科技创新高地,
壮大城市群经济科技实力,增强吸引外部资源要素

向长江中游城市群集聚的动力;流通———打通资源

集聚快速通道:加强城市群门户枢纽对外交通建设,
提升城市群综合交通网络水平,构筑现代化信息网

络,打造资源进出快速通道;准入———破除资源集聚

门槛障碍:加强跨行政区域的长江中游城市群的统

一大市场建设,加快推进供给侧改革创新,大力推动

内陆开放高地建设,破除资源要素流动的政策和制

度壁垒;组织———优化资源利用配置:推动长江中游

城市群多中心、网络化协调发展,提升中心城市集聚

带动能力,构建“三心、五轴、网络化”的资源集聚空

间格局。加快形成横向错位发展、纵向分工协作的

产业发展格局,实现资源的合理高效配置。
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息共享、预警联动和联防联治等内容。这从制度上

解决了政府之间的信息共享问题。针对政府与企业

之间的信息共享,主要解决《暂行办法》第29条规定

的信息范围的真实性问题。政府应该对企业恶意刷

单、信息虚假等行为建立具体的监督和惩罚机制,从
而保证信息共享的有效性。笔者认为,政府层面,对
信息共享主要解决两方面难点。一方面,建立提供

虚假信息的惩罚机制。例如,新政实施一年多以来,
由于很多网约车运营车辆不符合地方的准入要求,
从而采用了多种方式变相挂靠在平台,这些不符合

要求的车辆究竟在市场上存在了多久,政府并没有

真实的数据。《管理办法》和《运输条例》主要存在的

问题是对提供虚假信息的法律责任不完善,政府应

该对企业恶意刷单、信息虚假等行为建立具体的监

督和惩罚机制,从而保证信息共享的有效性。另一

方面,加强监管部门之间的合作与信息共享。网约

车行业的许可与管理,跨交通、公安、通信、工商、工
信、质检等多个部门,同时跨部、省、市等多个层级。
河北省在京津冀一体化的政策大背景下,应充分利

用环绕京津的地域优势,通过多部门协同合作,共同

促进共享经济发展。
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OnthePathofResourceAgglomerationAbilityImprovement
intheMiddleReachesoftheYangtzeRiver

GuoQingbin  LiKang
(SchoolofBusiness,HubeiUniversity,Wuhan430062)

Abstract:Thecoreoftheregionalcompetitiveadvantageistheadvantageofresourceagglomeration.
ComparedwiththeYangtzeRiverDeltaandthePearlRiverDelta,theweakabilityofresourceagglomera-
tionseriouslyrestrictsthedevelopmentoftheurbanagglomerationinthemiddlereachesoftheYangtze
River.EnhancingtheabilityofurbanagglomerationinthemiddlereachesoftheYangtzeRivercanenhance
thedrivingandradiatingeffectoftheurbanagglomerationinthemiddlereachesoftheYangtzeRiver.For
theriseofthecentralregion,theconstructionoftheeconomicbeltoftheYangtzeRiverandeventhenew
urbanizationprocessinChinaareveryimportant.Basedonthis,theaimofthispaperistoextractthefocus
ofresourceagglomerationabilityofurbanagglomerationinthemiddlereachesofYangtzeRiverandtoes-
tablishspatialoptimizationmechanismandvirtuouscirclemechanismofresourceagglomerationinurban
agglomeration.Startingfromthefourlinksof“convergence-circulation-access-organization”,thispaperputs
forwardthewaytoimprovetheresourcesgatheringcapacityofthemiddlereachesoftheYangtzeRiver:
Throughthe“convergence”link,wewillcultivatestrongattractionofresourcesgathering;throughthe
“circulation”link,wecangetthroughthefasttrackofresourcegathering;throughthe“access”link,we
cangetridofthebarriersofresourcegatheringthreshold;throughthe“organization”link,wewilloptimize
theallocationandutilizationofresources.

Keywords:urbanagglomerationinthemiddlereachesoftheYangtzeRiver;resourceagglomerationa-
bility;promotionpath
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