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  摘 要:近代沙市海关是荆州近代史上最具代表性的历史建筑之一,是荆州“洋码头”地区乃至

整个荆州极为重要的历史文化资源。通过分析沙市关具体的历史文化资源现状,梳理出沙市关历

史文化资源的三大类别,即海关大楼的建筑旧址遗存、与海关相关的历史事件、历史档案和文献。
并结合目前已在开展的荆州“洋码头”历史文化街区建设项目,强调沙市关历史文化资源的重要意

义,提出复建沙市关大楼并建设成博物馆、尽快开展沙市关历史档案资料搜集整理与研究、拍摄沙

市关历史文化影视剧三大开发转化路径。
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  时至今日,学术界有一些专家学者在海关史和

近代史研究中均涉及到沙市关。在国内,以陈思启

为代表的《中国近代海关史》[1]的研究总结了整个中

国近代海关的发展历史,曾专门提及沙市关。一些

外国学者的学术专著,如魏尔特所著《赫德与中国海

关》[2]和滨下武志所著《中国近代经济史研究:清末

海关财政与通商口岸市场圈》[3]也对沙市关的历史

作了较为细致的整理。此外,在部分专家学者的中

国近代史研究成果中,沙市关占有重要组成部分。
如周涵的《沙市开埠与社会经济形态的变革(1895-
1915)》[4],苏明强的《近代湖北航政研究(1928~
1949)》[5],李少军的《甲午战争后六年间长江流域通

商口岸日租界设立问题述论》[6]等,都在研究中国近

代经济史、船政史等领域时专门论述了沙市关历史。
但从整体来看,有关沙市关的学术研究相对较为分

散。从细分领域来看,沙市关的研究主要还是局限

于传统的史学研究领域,未在文化资源开发方面有

所建树。涉及到沙市关研究的学术成果,很少考证

过沙市关原址所在地。所以,当前沙市关的研究和

沙市关文化资源开发转化研究,还存在较大的空白。

荆州位于江汉平原,物产丰饶,交通便利,自古

以来就是商业重镇。早在春秋楚国时期就开始对流

通商品征收税赋,此后历朝历代都设有税关。到了

近代,西方列强打开中国国门,荆州在长江中游得天

独厚的经济地位遭到列强垂涎。1876年,英国武力

逼迫清政府签署《中英烟台条约》,长江中游的宜昌

被开辟为通商口岸,同时规定沙市成为外国轮船的

停泊港口,帝国主义势力开始侵入沙市。两年后,英
国立德洋行的彝陵号轮船到达沙市,紧接着汉口到

宜昌的航线正式开通,沙市成为停靠地。1895年,
日本在甲午战争打败了清政府,签署了《中日马关条

约》,强迫开辟了苏州、重庆、杭州和沙市作为正式通

商口岸,特别规定这些口岸可以由外资投资建厂。
次年,为了在沙市征收关税,成立了沙市关,成为长

江湖北段继江汉关、宜昌关之后的第三个海关。沙

市关除了负责征收进出口关税,还经办诸如港务、检
疫、邮政等非关税业务,甚至大量外交活动也经由海

关展开[7](P1),其历史地位极为显著。抗战期间沙市

关一度撤离,日本投降后恢复。沙市关最终于1946
年裁撤并入江汉关,其海关大楼则一直保留到了解
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放后。海关经办的业务和活动,牵涉到近代中国财

政史、对外贸易史、外交史以及中外关系史等诸多专

门学 科,对 中 国 近 代 社 会 有 着 广 泛 的 影 响 和 作

用。[1](P2~3)

如今网络、智能手机等新兴技术的普及,使得人

类进入新媒体时代,文化产业迎来一轮新的发展热

潮,更多学者开始关注这个欣欣向荣的产业领域,文
化产业学在世界各国得到普遍认可。黄永林在《从
资源到产业的文化创意》一书中对文化产业作出了

相对准确的定义:“文化产业是以文化资源为基础,
文化创意为核心,文化科技为动力,充分发挥人的智

慧,进而创造财富与就业的新兴产业。”[8](P1)从这个

定义出发,文化资源就是文化产业的开发来源、开发

基础。建立在文化资源之上的开发转化,就是研究

如何把这些文化资源进行深入挖掘,进而加工转化

为符合现代文化市场需求的文化产品。例如,《康熙

王朝》《大明王朝1566》就是建立在对明清历史文化

资源深度开发基础之上的优秀影视剧作品,遍布全

国的红色旅游景区就是对中国共产党革命文化资源

进行开发转化的旅游业成功案例。

  一、近代沙市海关历史文化资源的现状

  近代沙市海关历史文化资源,主要分三类。第

一,海关大楼建筑遗存;第二,与海关相关的历史事

件;第三,与海关相关的历史文献、历史档案等史料。

 
 

(一)海关大楼建筑旧址遗存

1896年,沙市正式设置海关,最早租用竹码头

临江处的一所民居作为办公场所。1898年,沙市发

生“火烧洋码头事件”,码头工人烧毁了轮船招商局,

火势引燃了包括海关用房在内的数座周边建筑。此

后,沙市关在保留了部分中式建筑的情况下,新建了

税务司楼,并多次扩大规模,新建了许多附属建筑。

1935年“洋码头”道路整修,新建了临江马路,海关

为配合市政规划,将大门退后数米。沙市关在1946
年裁撤之后,其海关大楼仍然保留。建国后,海关大

楼被新中国政府接收,后来被长航沙市港务局接管。
此后,由于经济发展的需要,港务局拆除了海关大

楼,并在原址上修建了港务局新候船楼,这座候船楼

保留到了今日。见图1、图2、图3。
尽管海关大楼没有保留下来,但是其具体位置

是明白无误的。海关大楼的具体样式,也有大量保

留至今的历史照片佐证。其周围存有诸如棉花打包

厂、天主堂等历史建筑,当年以沙市关为核心的“洋
码头”整体格局仍然保留了下来。所以,海关大楼建

筑仍然具备复建和进一步开发的条件,毫无疑问是

一项十分重要的历史文化资源。在发达国家和国内

文化产业发达地区,重建历史建筑是极为常见的,不
仅有利于开展历史文化教育,也能够促进本地旅游

业发展。

图
 

1 维修中的长航港务局候船楼(沙市关旧址)

图
 

2 沙市关旧照片
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  ① 载于日本《支那省别全志》第九卷湖北卷,东亚同文会编纂发行,大正七年六月(1918年)。
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图3 沙市洋码头地图(“税关”位置为沙市关所在)①

  (二)与海关相关的历史事件

沙市自古以来就是水运兴盛之地,经过历史变

迁,到晚清形成了“三关九码头”的格局。沙市开埠

通商后,西方列强纷纷在沙市开洋行、设码头,我国

民族企业也紧随其后在此地扎根。[9]这片近代化程

度最高、对外贸易集中的区域被称为“洋码头”,荆州

近代史上的许多重要事件都发生在“洋码头”地区。
沙市关就坐落在“洋码头”之中,是“洋码头”最重要

的机构,是荆州近代史重要的见证者和参与者。与

海关相关的近代历史事件也成为荆州重要历史文化

资源,既可以用于面向全社会的历史教育题材,也能

够用于历史文化影视剧开发,对于整个“洋码头”历
史文化街区建设也不容忽视。经过笔者初步整理,
从五个维度出发,沙市关有以下五类重要的历史事

件可以投入文化产业开发,分别是沙市关的自身历

史,以沙市关为核心的洋码头历史,以及与沙市关息

息相关的外国列强、重要企业和重要历史人物历史。

1.沙市关的运作历史

近代海关的主要功能是负责征收关税,沙市关

也不例外。自开埠通商以来,随着沙市关的对外贸

易不断扩大,沙市关征收的关税总额日益提高,其历

史地位也与日俱增。

1901年《辛丑条约》明文规定,清政府需赔偿

9.8亿两白银,加上地方赔款和利息超过十亿两。
为保证赔款的支付,清政府以各地海关税、常关税、
盐税为担保,此后各海关开始接管50里之内的常关

(原有税关为旧关或常关,对海关则称为新关或洋

关)。沙市关自1902年开始接管沙市区域内的多个

分关[10],以便对来往本国船只运输征税并用于庚子

赔款。1928年沙市关又接管了石首、公安、监利、潜
江等税关,成为长江中上游仅次于重庆的大海关。
沙市关从开关到清政府灭亡,征收关税达21万两关

平银,全部用于庚子赔款。从1912年至1940年沙

市沦陷前夕,共征收关税约637万两海关银,全部上

缴给汉口江汉关,归于国库。沙市关在征收关税之

外,还负责许多非关税业务,如邮政、港务、检疫、缉
私等,甚至大量外交活动也需要通过海关进行。

1940年,日本侵略军逼近荆州地区,沙市关的人员

被迫撤离至重庆万县,配合国民政府财政部湘鄂战

区货运稽查处设卡收税,为抗战筹集资金,有力地支

援了前线。1945年日本投降后,沙市关短暂复关,
并在次年裁撤并入江汉关。某种意义上,整个荆州

近现代史,包括财政、外交、港务、贸易、医学[11]、气
象观测[12]等历史,都与沙市关密不可分。

所以,这些沙市关自身运作的历史,可以直接投

入到现代文化产业开发之中。海关税务司等员工经

历,海关的缉私、船务活动等历史文化资源通过系统

整理,其开发价值不可估量。

2.“洋码头”事件

沙市关是“洋码头”最核心的建筑,在此发生的

重要历史事件不是围绕沙市关展开,就是与沙市关

息息相关。笔者在《沙市“洋码头”记忆》[9]一文中整

理了“洋码头”四个值得关注的历史事件,这些历史

事件中沙市关都居于重要地位。
其一是1898年的火烧“洋码头”事件。起因是

一个湖南商帮的伙计被轮船招商局更夫打死,引发

湖南商帮报复,进而围攻和火烧轮船招商局,火势很

快蔓延到附近的沙市关、日本领事馆和英国怡和洋

行、太古洋行。事后日本和英国政府向清政府施压,
要求严惩犯事者和处置不力的官员,勒索十余万两

白银,要求增开岳州、福州、三都澳日租界。在列强

的压力下,清政府被迫处死4个领头人,严惩从犯

20余人,并且降职处置不力官员,赔偿银两。[13]火烧

·15·
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“洋码头”事件是沙市关第一次全程见证的中外纠

纷,极具戏剧性,展现出清政府的腐败无能和沙市人

民不屈的爱国主义精神,具有文化产业开发价值。
其二是民营小轮脱离沙市海关管理。沙市开埠

通商后,沙市关一直掌握对沙市港和民营轮船的管

理权。1926年,北伐军攻占湖北后,成立了湖北省

航政局,宣布收回江汉关、沙市关等洋海关对内港小

轮(吨位较小的轮船,英国人称为汽轮)管理权。由

于内港的小轮管理利益巨大,收回管理权一事受到

沙市关的抵制,但是对于民营船主来说,却在很大程

度上减少了盘剥和勒索。针对小轮管理问题,民营

船主和沙市关的对抗持续多年,沙市关长期坚持掌

握民营小轮的管理权,而民营船主多次抵制。1934
年,汽艇“荆江”号由于锅炉爆炸,造成300余名旅客

死亡。沙市当局以安全为名,强制下令民营小轮船

主接受沙市海关管理,但是大多民营船主拒绝报关,
双方对抗不断升级。直到1935年,交通部汉口航政

局在沙市设立办事处,监管东起监利、西至宜都的航

政,沙市民营轮船才脱离沙市海关的管理。民营小

轮脱离沙市海关管理这一事件,是中国小商人对以

海关为首的旧政府剥削的一次反抗。
其三是“洋码头”工人械斗事件。民国年间,沙

市码头有大小头佬30多个,他们控制、盘剥码头劳

工,经常为了利益纠纷而组织械斗。其中最大的一

起械斗发生在1946年,垄断食盐搬运的帮派因为争

抢卸货,与另外一个帮派发生纠纷,冲突不断升级,
最终蔓延到整个“洋码头”,导致双方20多人死伤。
这种场景与上海帮派纠纷极为相似,戏剧性和冲突

性十足,反映出旧社会底层人民的苦难和恶势力的

蛮横,是影视剧的理想题材。沙市关是这场械斗的

见证者,可以从侧面描绘这场腥风血雨。
其四是解放战争时期“洋码头”工人支前运输。

1949年7月15日沙市解放,沙市码头工人踊跃参

加解放战争的支前运输,在“洋码头”成立了支前大

队。仅仅解放2天后,支前行动就正式展开,支前大

队动员200多名小木船船主,将解放军四野十三兵

团四十九军官兵分数批运往江南。从当年7月16
日至11月之前,支前大队共搬运和装卸军用物质十

几万吨,为解放全中国做出了重要贡献。沙市关尽

管在此时已经停止运作,但是其建筑大楼已被人民

政府接管,见证了这场轰轰烈烈的支前工作。“洋码

头”工人支前运输是沙市地区解放战争的重要事件,
具有重要的历史教育意义和历史文化资源开发价

值。

除了上述四个重要事件,其他与沙市、荆州息息

相关的重要历史事件也与沙市关有关,在开发这些

历史事件时也可以将沙市关囊括其中。

3.外国列强在沙市的历史

沙市作为长江中游重要的港口,诸多外国列强

在沙市留下了重要的痕迹,其中最为典型的当属英

国和日本两大帝国主义国家。英国是当时全世界最

为强大的帝国主义国家,其殖民地遍布全球,号称日

不落帝国。自从《烟台条约》开始,英国的轮船就纷

纷来到沙市。到《马关条约》签订,沙市正式开埠后,
太古洋行和怡和洋行等英国近代企业就在沙市扎

根,开展以航运、金融为主的各种业务,带来了大量

近代外国科技和文化,使得沙市很快成为江汉平原

近代化水平较高的城市。由于清政府总税务司赫德

是英国人,所以在各地海关中,英籍官员数量极多,
沙市关前三任海关税务司就是英国人。英国人管理

沙市关期间,一方面通过各种特权获取大量殖民利

益,另一方面也为沙市带来了现代船政管理制度,尤
其是《沙市理船章程》,对沙市港的水道保护、抛锚界

线、行驶规则,以及港内码头的兴建、趸船的设置、专
用泊位的预留等都作出了详尽的规定,对沙市“洋码

头”产生了非常深远的影响。自《沙市理船章程》施
行之后,船舶事故的发生率大大降低。此后英国在

沙市的势力受到国民政府的限制,又遭到日本的倾

轧,最后不断削弱,到抗战爆发后全部撤出沙市。与

沙市有关的历史档案,很多都是用英文记录,由英国

人绘制的“洋码头”和沙市地图是研究沙市历史的重

要史料。
除了英国,在沙市活动最为频繁的外国列强就

是日本了。早在甲午战争之前,日本就非常看重这

个长江中游城市举足轻重的经济价值。沙市开埠

后,日本迅速援引条约,建设领事馆,开设工厂,倾销

洋货。火烧“洋码头”事件发生后,日本借机向清政

府勒索大量银两和殖民权益,并于1898年开辟了沙

市租界。但因日本实力有限,沙市日租界与汉口、九
江等地的外国租界相比,建设水平较低,影响力不

大,领事馆也在数年后草草关闭。在沙市开埠早期,
日本在沙市的势力与英国互有优势,但随着时间的

推移,日本不断加大对沙市的投资,逐渐排挤英国。

1940年,沙市沦陷,日本彻底独占沙市,后因战败而

退出。日本在沙市半个世纪的侵略历史,是沙市近

代史上的一条重要线索,而沙市关在政治、经济、军
事等各个方面都与日本的扩张息息相关,成为这段

历史的见证者和参与者。
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4.国内外近代企业在沙市的历史

近代以来,伴随着外国列强的入侵,诸多外国近

代企业进入中国。由于地理和历史的原因,这些企

业大多集中在开埠通商的港口城市,如上海、汉口

等。1895年,沙市开埠通商后,大量外国企业涌入

沙市,这些企业的商业活动对沙市的近代化产生了

重要影响,其中最为著名的当属日本日清轮船公司。
此外,诸多民族企业也进驻沙市,其中最为著名的当

属洋务派民用企业轮船招商局。这些企业都与进出

口贸易、航运相关,在经营活动中都与沙市密不可

分,成为沙市关历史的见证者。

1907年,日本为加强长江航运的竞争力,组建

了日清轮船公司。这家公司由日本大阪商船会社、
日本大东汽船会社、日本邮船会社、日本湖南会社四

家公司合并而成。其中,日本大阪商船会社最早进

入沙市,在当地设置了分支机构,建设了趸船,扩大

了航运能力。日本的扩张损害了英国的利益,英国

的太古和怡和两家公司很快联合轮船招商局结成联

盟,与大阪商船会社竞争。大阪商船会社的压力与

日俱增,为对抗英国的排挤,日本将日本大东汽船会

社、日本邮船会社、日本湖南会社与大阪商船会社合

并,成立日清公司。结合一系列手段,日清公司很快

在竞争中取得优势,控制了汉口到宜昌航线超过一

半的份额。除了经营航运,日清会社在沙市大量收

购江汉平原以棉花为主的农产品,利用航运网络输

送至日本,制成棉布等工业品再倾销至中国和世界

各地,赚取巨额暴利。五四运动后,沙市地区反帝爱

国运动兴盛,日清公司的经营日益困难,逐渐走向萧

条。抗日战争爆发后,沙市日清公司被迫关闭。日

清公司在长江航运史上占有重要地位,笔者考察长

江中游近代海关时,在武汉、宜昌、九江等地均见到

日清公司的痕迹。如果能够将日清公司的历史文化

资源开发利用,则可将整个长江中游乃至长江沿线

的各个历史名城联系起来,充分挖掘史料。
轮船招商局创立于1872年,是洋务运动时期第

一家近代民用企业,在中国近代史上占有重要地位。
该企业经营航运业务,很早就看中了沙市卓越的交

通条件,仅在创立6年后就在沙市设立办事处。沙

市开埠通商后又新建了仓库和办公场所,并将一艘

旧军舰泰安号改造成趸船,建成招商局码头。轮船

招商局在进入沙市之初经营出色,一度在停靠吨位

上超过英国太古、怡和公司。但是随着火烧“洋码

头”事件的发生,轮船招商局的办公楼和趸船被烧

毁,招商局遭受巨大损失,在沙市的经营逐渐没落。

此后轮船招商局和英国太古、怡和公司达成了对抗

日本公司的协议,但是仍然没有改变衰落的趋势。
鉴于轮船招商局在中国近代史上卓越的地位,沙市

轮船招商局的这段历史理应得到开发和重视。

5.爱国实业家卢作孚

除了以上提到的具体事件、外国列强、知名企业

以外,有一些和沙市关联系密切的历史人物也是重

要的历史文化资源。其中最具代表性和开发价值的

非爱国实业家卢作孚莫属。
卢作孚于1893年出生于四川省合川县,一生极

具传奇色彩。他早年加入同盟会,参加过保路运动,
是一个极具爱国热情的理想主义者。1925年,卢作

孚弃学从商,创办民生公司,以长江运输为主业,试
图实业救国。民生公司短短数年就取得巨大成功,

 

于1935年统一长江上游航运,将外国轮船公司逐出

上游。卢作孚多年经营长江航运,十分重视沙市的

经济地位,早在1932年就在沙市设立了民生公司代

办处。最开始卢作孚并没有直接开始运营航运,而
是先招揽货运生意。到了1936年,卢作孚认为时机

成熟,便联合商人士绅童月江在沙市扩大业务范围,
设置了新办事处和趸船,租用仓库,正式开展航运,
民生公司很快就成为了沙市航运量第一的公司。民

生公司在沙市运营初期,在轮船、设施、资本等方面

远不及太古、怡和、日清等外国公司。外国公司也很

快采取降价、免费等方式来挤压民生公司的生存空

间。卢作孚通过提升服务质量、降低运输价格、保障

商业渠道通畅,最后在长江航运竞争中取得了优势,
到1937年已经彻底压制了日本和英国的轮船公司,
成为长江航运的霸主。抗战爆发后,卢作孚担任国

民政府交通部次长,负责指挥长江运输。武汉沦陷

后,当时尚未沦陷的沙市也聚集了大量的人员和物

资。卢作孚通过发动大抢运,将大批人员和物资从

沙市、宜昌等前线地区转移到后方,保存了中国军民

的有生力量。解放战争时,卢作孚将公司船只从香

港调回内地,支持中国共产党解放全国。1952年卢

作孚不幸离世。
卢作孚的历史故事不仅与沙市、“洋码头”、沙市

关息息相关,也与其他多个长江流域知名城市有联

系。笔者在调研长江中游近代海关时,发现宜昌、武
汉、九江等地都存在与卢作孚有关的历史遗迹和历

史故事。
(三)与沙市关有关的历史档案和文献

近代海关在多年的运作中,留下了大量的档案

资料和相关历史文献,这些都是历史学研究的重要
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史料来源。近年来,对海关档案资料和相关历史文

献开展系统性的搜集和整理已经成为学术界的热门

领域,其中最为知名的是湖北大学吴成国教授主持

的教育部重大项目《海内外江汉关档案资料搜集整

理与研究》。
笔者在武汉、荆州、宜昌、岳阳、九江等长江中游

地区开展调研时,发现长江中游甚至长江流域的许

多城市的档案馆和海关部门,都藏有相当数量的有

关沙市关的历史资料。其中,荆州本地和武汉两地

所藏资料最为丰富。但是,由于沙市关的知名度相

对较低,导致学术界缺乏关注。所以时至今日,针对

散落各地的沙市关历史档案和相关文献,学术界尚

未开展系统性的搜集和整理研究。
此外,笔者在《海内外江汉关档案资料搜集整理

与研究》这一课题中了解到,长江中游的近代海关在

许多方面运作上是一个整体形态,相互关联,你中有

我,我中有你。随着长江中游近代海关的整体研究

深入,沙市关资料自身的整理发掘也会持续加强。
但是,目前长江中游仅有武汉的江汉关档案资料得

到了充分整理研究,长江中游近代海关的整体研究

水平极大地制约了沙市关档案文献整理研究水平。
近代海关历史资料和档案搜集整理是一项规模

大、时间长、难度高的研究工作。《海内外江汉关档

案资料搜集整理与研究》课题中,聚集了大量知名专

家和研究人员,总共耗时数年。尽管沙市关的研究

规模小于江汉关,但也不是仅凭少量孤立的专家学

者就能完成的。研究工作的困难程度也限制了沙市

关有关的历史档案和文献研究水平。
即便存在许多困难,但我们可以预见,在不久的

将来,此项工作必定会展开。对沙市关有关的历史

档案和文献整理和研究,对于本地历史文化研究和

文化产业的开发一定会产生巨大的促进作用。

  二、近代沙市海关历史文化资源开发转

化的重要意义

  首先,沙市关位于近代“洋码头”区域,目前已经

规划有“洋码头”历史文化街区建设项目。该建设项

目已经于2018年正式启动,试图全面整理该区域内

的旧建筑、旧道路,建设沿江文化长廊和若干历史文

化街区,是目前荆州重要的文化产业项目。[14]沙市

关作为“洋码头”最为重要的历史建筑,无论是对其

复建,还是拍摄相关影视剧、开展文化展览,都能极

大地提升“洋码头”建设项目的整体文化内涵和经济

价值。

其次,沙市关是荆州近代历史上的代表性建筑。
荆州是国际知名的历史文化名城,但是多年来开发

重点还是以楚文化和三国文化为主。近年来荆州市

已经规划了纪南文旅区的建设,包括方特游乐园、楚
王宫在内的数十个大型文旅项目。三国文化方面也

是不遑多让,关公义园和荆州古城整理是当前荆州

的重点文旅工程。但是在近代历史方面,荆州市在

“洋码头”建设之前,尚未有较大规模成型的文旅项

目。这种情况导致荆州的历史文化教育与宣传仍然

存有一定的盲区,荆州人人都对楚庄王、关羽、刘备

等历史人物如数家珍,却对卢作孚等荆州近代知名

人物较为陌生。所以,加快近代沙市海关历史文化

资源的开发转化,是荆州开展近现代历史文化普及

教育和宣传的理想支点。

  三、近代沙市海关历史文化资源开发转

化的合理路径

  经过以上的研究,结合当前荆州市的实际情况

和“洋码头”建设项目,笔者认为,当前近代沙市海关

历史文化资源开发转化有以下切实可行的路径。
首先,复建沙市关大楼,将大楼建设成沙市关历

史博物馆或者“洋码头”博物馆。前文提到,沙市关

旧址的位置非常明确,沙市关的建筑外形也有大量

历史照片和文献佐证,复建的条件完全具备。当前,
“洋码头”建设中的确有沙市关复建的规划,但是由

于诸多原因暂时没有实施。笔者认为,如果原址复

建有困难,也可以在附近重建,并标明原址的位置。
复建沙市关大楼后,可以在大楼内参照武汉的江汉

关博物馆建设一个沙市关博物馆。武汉的江汉关博

物馆于2015年正式对外开放,是武汉首个“中国特

色社会主义教育基地”,自开放以来受到了武汉各界

的关注,目前已经成为武汉一日游的固定项目。沙

市关博物馆可以借鉴江汉关博物馆,陈列大量历史

照片、历史文物,供荆州各个学校的师生前来参观学

习,并对全世界游客普及和宣传荆州的近代历史文

化。如果条件允许,可扩大规模,建设成“洋码头”博
物馆。所以,复建沙市关大楼应当作为“洋码头”历
史文化街区建设项目的重要目标,即便短期内尚难实

现,也应该在接下来的规划中占据一席之地。如若

“洋码头”历史文化街区建设项目中缺少了复建沙市

关这一环,其整体价值必然受到影响。
其次,尽快开展沙市关历史档案资料搜集整理

与研究。与沙市关极为相似的江汉关已经通过《海
内外江汉关档案资料搜集整理与研究》这一课题展
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开了全面研究,研究方法也十分成熟。荆州应当邀

请省内知名学者,组织本地优秀学者,组成研究团体

对海内外沙市关的历史档案、历史文献开展全面而

系统的搜集整理和研究,将这个历史文化宝库全面

地展现到世人面前。
第三,在“洋码头”建设和沙市关历史资料搜集

整理研究的基础上,拍摄一部与沙市关相关的历史

文化影视剧,以此作为沙市关和“洋码头”文化资源

开发的引爆点。从严格意义上来说,通过拍摄历史

文化影视剧,宣传文化旅游,在传统媒体时代就已经

出现,在山西晋城市阳城县拍摄《康熙王朝》的皇城

相府就是先例。这些早期实践取得成功后,效仿者

也越来越多,逐渐形成了成熟的“历史文化影视

剧———文化旅游”发展模式,这类发展模式在早期大

致有两种表现形式:第一种是历史文化影视剧直接

在文化旅游景区拍摄取景;第二种是历史文化影视

剧直接选择与文化旅游景区相关的历史人物、历史

事件作为剧本题材。无论是哪一种形式,如果历史

文化影视剧取得了不错的市场反响,那么文化旅游

景区也会凭借与历史文化影视剧的密切关系而引来

社会关注。许多本来名不见经传的文化旅游景区,
通过与大热的历史文化影视剧合作,实现了游客数

量爆发式增长。金鹰奖提名作品《那年花开月正圆》
就是以晚清陕西省泾阳县安吴堡的著名女商人周莹

为题材,该剧一播出,就直接引爆了周莹故里———陕

西泾阳安吴堡和周莹娘家———陕西省三原县周家大

院的旅游热潮。在2017年国庆中秋长假中,周家大

院接待游客18.17万人次,盛况空前。在发达国家,
这种模式也被证明有效。日本国民级电视剧“大河

剧”系列就是其代表。2007年的大河剧《风林火山》
播出后,由于市场反响强烈,剧中重要角色上杉谦信

的扮演者———视觉系歌手GACKT,受邀参加上杉

谦信的故乡新潟县上越市举行的“谦信公祭”,以剧

中形象扮演上杉谦信,观看人数从4万跃至20万。
此后9年里,GACKT共参加7次公祭,把本来默默

无闻的谦信公祭变成举国瞩目的活动。[15]

所以,荆州完全可以借鉴这种“历史文化影视

剧———文化旅游”发展模式,通过拍摄一部旨在全面

地展现沙市关和沙市“洋码头”的历史文化影视剧,
推动整个“洋码头”文旅项目乃至整个荆州的城市形

象宣传。笔者设想两个较好的题材,其一是直接以

沙市关为中心,讲述沙市“洋码头”的历史故事。其

二是以卢作孚为题材,讲述卢作孚在长江各地的活

动经历和历史事实。此外,还可以模仿大河剧的旅

游文化宣传形式,每集结尾90秒用来展现该集出现

过的名胜古迹、历史风貌等,此举效果远远超过传统

媒体平台的广告宣传。
笔者坚信,荆州沙市关的历史文化资源如果能

得到妥善开发,必然会对荆州市整体的文化旅游发

展注入新的活力,也会为其他地区的海关文化资源

开发提供成功的范例。
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